




















































































































































































































































































































8- 40 HM 
o erseUen 

_ <i.h. 

10- XUh 1.1tte1vorl.ufl. itu"'l 
0 30 '" . 
• nlch 0.., Abschraut..n .,It 

p .... nd .. Stopfen . er<ch lle.ßon 

11- 10 NIl 

12_ 25 N. · 
• ersetzen 

13- Hohl,ehraube 

• 25 tIii 
,,-

15_ 25 r;", 

• .,...et,en 

16- 2S NIl 
• er •• tzen 

u-

18- Abg .. kr ...... r 
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• Verbjn<lun9S~tI.'l1en und deren UQgeoong vor 
d~ Lösen gründlich n.inigen. 

• Aus~baute Teile auf einer sauberen Unte r­
lage .blegen und abdecken. Folien Oder 
Papier Yenenden. Ke i ne hsern<l.en tippen 
benutnn/ 

• Geörfnele lWIute i le sorgfiiltig abdeCken 
bzw. verSchließen , wenn die Repa ratur 
n1ellt ungehend ausge fllhrt wird. 

• Nur uuberv Teil e einb." .. n: 

, 

_ Ersatzte i l e erst unnittelbar vor de. Etn­
b.o.u aus der Verpdüung ' ne hllen. , 
Keine Tei le verwenden, die 'u nverpackt 
(z.S. In Werkzeugkäs ten U5 W.) ' iufbe_ 
wahr t "urden . 

• 

, 

, , 

, 
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ABGASTURBOLADER AUS- UNO EIH8AUEft 

• 01chtun~e~ und selbstsicherode Nuttern 
grundsättI ;(h ersetzen . 

I1l1Sseleitung in der Batterie .bk le_n. 

ohn~ fri$ctlluftfilte r oder Kliw­
sich die !:Iatter!e rechts 1m 

Bei F~hrzeugen nlt f.-\sehluft­
fil ter oder Kli llddn hge ist sie uotn de r R~ck­
s[tzb<! rlk eingebdut . 

_ - lufts en1 auch zwischen LuftrlJH<lIIlIeSSer und 
A~~sturbo1ader -4- olm luftllHHnmCSser ab­
bauen. 

Steckverbindung ano Luftrn.!ssenllt sser -3- ab­
ziehen ". 

IiiIlteschr~ ube -1- herauSdrehen. 

Vier Spannth ... ern -2- lihen. 

Luftfiltergehäuseoberteil und filte reinsatz 
abnehmen. 

: Ansau9~chlauch abbauen, 
unterteIl herausnehmen. 

Luftft 1 tergeh<iuse-
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• 

, 

-
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J I ~hcllr'lIben. 

so lufbewihren, daß s ie weder 
noch beschidigt .. <"Nlen kann. 

- lIe llrohr vom Acgasrohr abschrauben . 

_ Abblas event1 1 v~ AbgashUnner abschrauben. 
, 

• 

_ Kurbe 'gehäusf!{>n t 1 0 ftungsrohr abschr<Jubt!n 
· Pfeil-: 

Unterdruchchlauch und 5cht~uch zum Oruckrollr 
vom Schubabschalhentl1 ilbzlehen. 

, 
• 
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_ - f'lagMty~nti1 fijr Ladldruckbegr~UU~9 -8-
~us d ~r HI1t~run~ z iehen . 

• Sl:~ h\lch YOIl M;r.gnetventi ) fü r Ladedl'\ltk­
~renzun'J z ... Abg./Islurbolader tvst..uen 
-P f ell-. 

_ - Vie r Muttern d .. Fl~n5 ch Abgastur bO)löder/Ab. 
g~syorrollr lIe r~u«chroube n .Pfell e -. 

der unteren hinteren Mu t ter iI .. 

F1~nsch Abqoslurbolader/Abguvor rohr /MIr. 
,In fl acher R jngs c h lUss~l SW 15 pilssend 
zurechtgebogen werden ·Pfei I in de r Abb . 
unten_. 

• Die ijbr1gen Muttern in Fl .. ICIl AbgUturbo­
loder/Abgosvorrohr besitzen SchIUsse!­
Wf'He 17 . 

• Ab9H~orr ohr a usbauen _ Si ehe Re paratu r­
gnJppe 26. 

21-1 



~:;~:: '::~:;;tder KUh lmit tell eitungen 
~i ~ .. it lI~ss~nd~n Stopfen z ~ 
verschließen . 

• Oar~uf ~chten , d~ß kein Kilhlilittel iridie 
Ölooh"rimgen de~ Abgasturoohders ge hngt. 

_ - Kijhlmittelvorlaufle i tung -C- und ~ l vorTauf­
l elt~ng -0- vo"' Abgasturt:>olader abschrauben . -

, ' 

• 

_ _ Schlauch vom Abga5turbohder zum Ladeluft ­
kühler .dIlI Abg~sturbohder abschrauben -Pfeil-, 

Ölrüühufl eitung am Abg~sturbohder un t en 
abschrauben. 

" . 
, 

KUhl .. ittelrüdlaufleitung ~0111 Abgasturbo­
lader abschrauben . 

· , , 

· \ -
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_ _ Ab~Hturbolad~r VOIII Abg u krUmner lOS­
. schrnben . 

1~erst ~n den Al>gaürUmner 

B.,jd~ liihlm;tte11titun9~n an Ölrüülauf. 
l"itung unten .nschl ießen. 

Vor dM Anschr aub@n der öhor laurJellung 
die Ölbohnmy dn Abgll$tu rbolader nit 01 
bef üllen . 

Elnb.ul ag€' des lIe l lruhrs beaChten - siehe 
Reparaturgruppe 16 • 

• Motor o~ch dem Ei nbeu des Abgasturbo laders 
ca . 1 Minute im Leerlauf liufe n la.HO, 
Nicht hochdr ghon , da die tll versorgung 
des I\.bgHwrholade r s noch nicM Sicher­
ge5te llt ht. 

21 -9 



ABGASTURBOLADER UND ASIILASEVEtHil PRUFEN 

,-
durchführen _ siehe Repa­

Audi 100 "Motronic Ziind- und 

, 30" C 
, dicht 

_ _ Schnell verschlüsse -Pfe i le- der Abdeckung fur 
Stackverbindungen an der hinteren Ho torraull'\­
wand UOl 90" linbdrehen und Abdeckung abneh­
men . 

__ FeuchtiQkeits~Oscheider - 1- eu~ dem Halter -2-
aush~ngen, Sc.h1~uchleltu"g -3- ab, i ehen. 

T _StUck mi t Mellsch1 auch des Ab9~S turoohder ­
Prüfgerats zwiSchen Feucht19kejts~b.cheider 
-1- und ~ bgelogene Schliluchl~jtun9 ein~etzen . 

• 

• 

• 
21-10 

• 



rlfll .l'lIl 

@ 
@j) 

- -

MeBschla~ch Uber die Motorhauben _Hlnterkante 
und du rch die rechte FenHeroffnung in den 
f ahrzeug_ l nnenNU:tl fUhren. 

Ab9asturbQl ader -Prüfgcrät ci nHha 1 ten, MeBbe­
reich~schalter auf Stellung - J- bringen, Me B­
schl~uch "m An,chluBstutun - 1- aufstecken. 

'" 

tungen mUssen ~bsoht dicht an­
n. da sonst Mellfehl er mIlglicll 

;;,':;':;::".::ird . 
am Abgas­

der l eute Meßwert 
bis die Speichert~ste M 

oder das PrUf~eriit dus\l .. sch~l-

• Oie Spe icherung wird durch Blin'en des Koornas 
im An.e i gefe ld angezeigt. 

• Sinkt d ie Batteriespannung des AbgasturboTader­
PrüfgHiites unter den zulässigen SGll wert, er­
scheint e in Pfeil in der linken oberen Ecke 
der Anzeig e . 

• Vor der PrUfung d~s Fdh rzeu~ r.rnd. 3 km zügig 
fahren (ohne AIlpelstop und d€rgleichen). 

• Da de r ladedrud während der fahrt g!!Olessen 
wird, i st aus SlcherheitsgrUnden eine :;:\flIeHe 
Person .ur Bedienung des Abga$turbolader _ 
Prüfge rätes erforderlich. 

21- 11 
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Fahrzeug i m 4_ Gang aus ca. öD km/h mit 
Vollgas beschleunigen und Drehzahlmesser 
beob~chten . 

Sei 3000/min Spei chtrtaste H om Ab9;:!sturbo­
hder- Pr\ifgeriit d r~ck e n. 

Sollwer;t: 

Hijhen 

o 1500 
o - 1500 
o - 1500 

Außentem­
peratur 

.. ' ;0· 
20' 

'" 

Ladedruck 
tla r ObErdruct 

' 1,840 
1,990 
2 ,030 -

• 

2 ,000 
2,100 
2,150 

Be i lwisChenwerten der Außent!!mperatur 
kö nnen die Ladedrudwerte gering"fugig ab­
weichen . 

Wird der Soll .. ert erreicht. ober ill Dreh­
zahl bereich unter 250,0/ l1in ein Leishngs­
mangel festgestel l t. Schubdb5Ch~ 1 hent i 1 
pr'Uhn _ SeHe 21-13 . . 

Wird der Solh.ert nicht erreicht, AbblHe­
vent il versuchsweise ersetzen und Prü fung 
wiederhol en, 

Wird der SollwHl wi eder nicht:errei cht . 
Ailgasturbolader enetzen . 

21-12 
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, O~5 Schubausch. 1tventil bef indet sich vo r 
d~m Ab9anurbol.der , Es wird durc h Uniecdruck 
in de r Schubpll •• e geöff net "nd blut d.du rc h 
den yorh.ßUenen LodedruCk vOr der Oros5e l ­
kloppe ~b, UlU ei ne n L altwechse l schl~9 bei. 
Gaswechs,; l zu verh indun . 

• Bei l e i ,tu" g,.,.ngel b,,, . l • • twechsel.ch l .y 
il t d'l Schub~bscho l t.ent f l Zu prüfe n, 

_ - Unie r drudpu"pe Y.A. G 1390 ~uf SCh ubab3c ha l t_ 
venti l auT5tecken. 

IJ nt~ rdruckpu"'pe ~ tot j gen . 

I Schub.bsch~ltve" t i l " uß öff n ~n -Pfei l - . 

Noc h C ~. 30 Sekunden Belüftungsvent; l der 
U nterdruckpu~pe be t~ t i g en . 

• Schub.b3ch.1t.entil ~ " ß ,chlie6en -Pfe i l - . 

Öffnet bl". ,ch l i ~ßt d .. Sc hu b.b<chalhen_ 
t i l n;cht odec li e9t die Yentilpl.tte be i 
ge~ chlos~enem $chub~bs chal t~ ent i l ni cht 
dicht "uf , Schub.bsch.l t ven t i l ~r3et zen. 
Die Anschlü". d., Scnubab"h.lh .ntjl~ 
.ind mit Schr.ubsche l l en ~u befest igen . 

21 -13 
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TöllE DER LADELUFI KUHlUNG 
••••••••••••••••••••••••• 
AUS- Ui'IO E1III.\UEN ................. 

1 SCh l~lIthYerb l "d""9~" ,iod 
.tt Sche ll ... ges ICher t. 

1- 20 ,." 

1_ l .del uft~Uhler 

8_ H.ltev1nkel Mnl "" 

,-
hinten 

10- l yl1nOn r$ch .. "b • • U Bund 
• Zö w. 
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13 

14 

11 _ 20 Ib 

13· , uftfiiorung 

14· 1 
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16 · 10 "'" 
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LADELUFTldJlltER AUS _ UND EINSAUEN ................................ 
- Stollfllngll r vom" ausbauen 0 ,Ie~ Repa_ 

, aturlettfadcn Audi 100 "karosserie­
Honugea rbeiten'. Reporalurg .... pl'" 63. 

Vorrats behäl ter für Hldr.ul 1 ~flU55Igk el t 
on de r IIotorr ..... seitlll1l<a nd abschra uben und 
., It angeschlossenen leitungen zur Seite 
I"yen. , 
SChelbenwaschwasserbehältar .usb.u .. n. 

_ Seide Luftschl luche .. LadelurtkUhler 
abba~n. . 

_ Befestigungsschraube hinten an lade luft­
kUhle. herausdrehen. 

Ltdeluftkühler nach unten ~~n . 

• • 

• 

• 
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ROCKSCHLAGVENTIL DER KAAFTSTOFFPl/!'1PE PROHN 

E insp r it~ -

l.0 .• pr ... -

• (1IIIn(l. 12 V) 

Fe~nbedlenung V.A.G. 1348/3 A IIH Adapter­
leItung V.A.G lJ4S/J-2 anSchllel',en - Abb. 1, 
Se ite ZO-5. 

~ _ Dr~ck~ßyorrichtung V.A.G 1318 mit Adapter 
V.A.G 1318/11 , V.A.G 1318/13 und V.A.G 
1318/15 lw;~chen Kraft$lQffvorlauf- und 
Kro ft~toff-Sa:nTllll1e;tung an5chl1eBen. Hebel 
an Drucl<meßvorr'ichwng 1n St ellung "Gebff_ 
net~ . 

SeMIter der ferobedienung ca. 30 Sekunden 
drucken . 

Hebel an DruckmeBvorr ichtung in St e l hmg 
"Gesch.l ossen" drehen. 

Drucktr.eBvorr i chtung BuB wäh-
ln St ell ung "Ge 5chlo55en" 

, 
'., 

• , 

• 
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HILE DES ~Br.ASSYS1E1IS ~US· UNIJ 
••••••••••••••••••••••••••••••• 
_ ...... . 

, -

01"" 'rel\1l-
o Abt>. 5 . 

2- 2S NIl 
• KllDnI .... g der Tolle - J.bb. I. 

s.- lu 26-~ 

3- l!i NIl 

,., 
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5; 25 l1li 
• Ä~rd"""i der T.l1. 

Set tt 26-4 
- Abb .: 2 • 

• , 
6_ lU"lylOtor 

,-
-, , . 

9_ 25 Itn - • fesetaft 

10· <5 ,.., -
• .. $tU ,. " H -

Rtplrou.r_ 

,,-
R .... ~.tur_ 

13- 25 ltIII 

• ~r,..LZ" 
14- W~ l1l'O~r 

. • EI "boulIlie - Abb, 

, ." .. 
26-2 
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_ At>!>. I Y~ rschr.ubu"9 Lltaly'atOr/AlH!H rOhr oritte 

_/ 

• Anor<l"U"g der Te tle: 
1· ""tter (25 l1li) 
Pr.; 1 - loge des Fhnscbn 
2- fed .. 
J- IIUh. 
(- Scheibe 
5- S<:h r.u~ 

, , 

, 

• AIIordnung de r Te i le: 
1- KlIt.lysillOt 

, 

2- Se ll •• ube 
-3- Scheibe . 
. _ feder 
5- MIller 
6- ~Uhe .,tt Bund 
1- S~he ibe 
8 • "'tur 

> ., 
.' .-

, , 

, 

. 

, 
26· ( 
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__ Abb. 3 Oop~I -R()hrHhe l l e 

• El nbduh ge: 
Rohnchel1e an di e An5chlilgbl etht -Pfeile­
anlegen . 

_ Abb . 4 Weil rohr 

• EinbaYhge : 
Oun::hflu6rich tung -~fei1 _ YOO AbgaskrUlTIlle r 
zur Abgas.n l'9~. 

Z6- 5 
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Für dtn Ersatz des Haupt- bzw. N ~(hsch.lldä .. p­
fers_ ist eine Trennstelle YCrgese~en. 

• 

, . 

• ... , . 
"'Ob 

- 130
1
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• 
ABGASANLAGE SPANNUNGSFRE[ EI NRICHTEN 

• Abgas~nl~ge wird in kaltem lusta~d einge­
richtet . 

Auf ausrejc~enden Abstand aller Teile der 
Abg~sanlage zur Karosser la aChten. 

___ Bei richt iger ~ontage der Abgasan lage nuß 
die Vorspannung an den hinteren Aufhängungen 

. des N~chschalldiimpfers -(1- • Cd. 10 nm be­
tragen. 

, 26-7 
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ABGASANLAGE AUF DICHTHEIT PRUFEII , 
Undichtheiten der A bgasanl a~e vor der Lambda­
sonde ~önnEn zu fo l genden Störungen fü hren: 

, <-' .' 
• Startschwlerlg~e j ten 
• Ausgehen d~s Motors 
• Schütte ln l m ' .L~e;,lauf 
• Ruch 1 n beim' ße~ch leunigcn . 
• Sch 1 echtem Ubergangsverha !ten ' 

laufen lassen ' - ", ';;." 
~ . . . 

Druckluftpistale 1n ein Endrohr~der Abgas­
anlagE,'einführen ~nd mit Lappen ra.bdi chten. 

, ' "I! 
, " Zweites Endrohr ebenfalls mit lappen ab-

Ari ch ten.. • J 

~'6etf{~·bsclruc k der Ort.JC k1 U;tan lil~ auf ca . 
: 6 bar Utierdruc t einstellen. "<-\> 

" • 
Druck 1 uftpistole- andauernd . bc t~.i ! gen . 

, 

Verb fndungss t e 11 en Zy 1 i nder~opf • t Kri.inner , 
Krllnne r I Abgasrohr, , Abgasrohr l)(af~.1 YSd tor. 
Verbindungsstellen hinter Katal'y~ator usw . " 
mit tec~-Suchspra'y (harJd~lsiiblic~) ~insp~~~~~: 
hen 'und auf B1a~enbl1dun9 ac~ten . . ",'.',"-_-: 

" " -:'. ' 
Festg.estellte Und lchtl gkel ten beseitigen ... : 

- Nur im JiusnllhlJefa ll Dichtmittel verwend~n . 

, 
. , 

• 


